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1 Der Weg zur Vollspurbahn vor 1916

Seit wann gibt es eigentlich Lisenbahnstrecken i damaligen Kreis Bleckede? Die durchgehen-
de normalspurige Staatsbahnstrecke von Litneburg tther Echiem bis zum Trajekt von [Hohnstorf
iiber dic Elbe nach Lanenburg ging 1864 in Betrich, lag allerding vollstédndig i Kreis Liineburg.
Im Jahr 1874 folgte dann in gleicher Spurweite dic Staatsbahnstrecke von Liinchurg ither Dah-
lenburg Bahnhot nach Dannenberg Ost. Der Kreis Bleckede hatte gut 20 Jahre spéiter. niimlich
im Jahre 1895, iiber kreiscigene Mittel und Anleihen von der Provinz finanziert. cine Schmal-
spurbahn mit cincr Spurwcitc von 750 mm qucr durch den linksclbischen Teil des Kreises baucn
lassen. Dabei belanden sich die letzten rund 900 m Gleiskorper bis zum Bahnhol Fchem aul
dem Gebiet des landkreises I.iineburg. Grundlage war das Preuflische Kleinbahngesetlz von
1892, das die HrschlieBung des landlichen Rawnes eben mit KKleinbalinen verschiedener Spur-
weiten ermoglichte. Besonders aktiv waren einige Baugesellschaften, die zusdtzlich fir einen
bestimmten Zeitraumn die Betriebsfilirung ibernahmen und, wie fir die Kreisbahn in Blecke-
de. auch Betrichsmittel beschafften. Iier war landesweit fithrend die Firma Fr. Lenz & Co.
aus Stettin, die dic Bleckeder Kreisbalin gebaut. dann auf fiinfzehn Jalhire gepachtet und die
Betrichsfithrung iibernommen hatte!,

Staatsbahnanschliissc waren in Dahlenburg Bahnhot an der Strecke Liincburg — Wittenber-
ge, quasi mitten in der Landschaft. ca. 3.5 km cntfernt vom Ort. Und in Echem, cinem an
der Bahn Liincburg — Biichen gelegenen Baucerndor!. Eine Besonderheit war dic Betricbsstelle
I'eldweiche in Richtung Fchem (s. Karte Abb. ?77). Alle Ziige [uhren durch zum 1,3 km entfern-
ten Koplbahnhol Brackede, von dort zuriick und weiter in planméfiger T'ahririchtung. Erste
Anschlussgleise wurden nun auch genehmigt. Vo preuflischen Staat ist am Bleckeder Hafen,
gelegen an einem Seitenarm der Elbe, bereits ab 1898 ein Anschluss der Kreisbahn gefordert
worden, der Betrieb wurde i Mai 1900 aufgenominen.

Dic wmstrittene Streckenfithrung erbrachte nicht den erhofften Erfolg, denn der Mittelpunkt,
der Gegend, dic grofere Stadt Litneburg, war 23km von Bleckede entfernt. Und sic war it
dicsem modernen Verkehrsmittel Kreiscisenbahn nur iiber Umwege crreichbar. Uber Echem

raren dics 37 km. iiber Dahlenburg sogar 45 km. Ein dirckter Bahnanschluss nach Liincburg
schicn unumednglich. Am 1. September 1904 wurde cine Zweigstrecke von Carze Anschluss
bis Liineburg Kleinbahnhol in Betrieb genommen. Zwar war das kein direkter Anschluss nach
[.iineburg, aber immerhin eine attraklive Verbesserung.

Kreisarchiv T.iineburg, 535,1
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1 Der Weg zur Vollspurbahn

Abbildung 1.1: Iin Jahr 1912 herrschit reger Betrich auf dem Bahinhof Carze Anschlufl rund um drei
Ziige, Kreisarchiv Liineburyg

Der Betrich anf der Strecke von Wendewisch bis Echem wurde bereits am 19, Juni 1904
wicder cingestellt, dic Gleise und noch brauchbare Schwellen wurden fiir den Neubau nach
Liincburg wicder verwendet. Dic offiziclle Betricbsauthahme auf der Strecke nach Liineburg
war am 1. September 19042. Der Friolg der neuen Verkehrs(ithrung liel sich in Zahlen messen,
die Einnahmen betrugen ein Viellaches im Vergleich zu denen der eingestellten l'eilstrecke zum
Staatlsbahnhol Kchem®. In der I'olgezeil wurden weitere Cleisanschliisse abgenommen. Bereits
i September 19041 erfolgte ein solcher i Erbstorf fiir die Dampfziegelei Matthies, welche
allerdings um 1915 ihren Betrieb schon wieder aufgab. Iin Juni 1912 folgten etwa in Hohe des
heutigen Restaurants ,, Waldfrieden“ nahe Bleckede bei ki 19,57 cine 2,3 km lange Stichbahn
fiir die Zicgelei Breetze und cine Ladestelle fiir Grubenholz. Spéater kamen noch zusétzliche
Gleisanschliisse hinzn, zwischen Dalilenburg Ort und Dalilenburg Bahnhof heim Gut ITorn an
mchrere Kicsgruben sowie in Erbstorf Zicgelel an zwei weitere Zicgelworke!. Nithere Angaben
dazu finden sich bei der Beschreibung dicses Bahnhots in Kapitel 77.

Dem Grunde nach hatte sich die Kreisbahn recht gut entwickelt. Der Verkehr war zufrieden-
stellend und die Gesellschalt war in der Tage, auch den Kapitaldienst bei Zins und geringer
Tilgung zu leisten. Verbesserungen an den Gleisanlagen, Umbau der I'ahrvzeuge aul durchgehen-
de Vakuumbremsen und Beschallung neuer Betriebsimittel sollten hellen. den Betrieb weiter zu
rationalisieren. Geméf einem Bescliluss des Bleckeder Kreistags vomn 23. Oktober 1909 kaufte

2Noch nachreichen
Snoch nachreichen
4Kreisarchiv Litnchirg, 663,14



man dreci ncue Damplirichwagen der Maschinenlabrik Fsslingen®. Dicse wurden 1910 geliclert..
Sie konnten auch einzelne Wagen ziehen und haben sich gut bewé&hrt.

Der kombinierte Personen- und Giiterverkehr konnte weitgehend getrennt, die IFahrzeiten
verkiirzt und die Streckengeschwindigkeit angepasst werden. Den geringsten Verkehr hatte der
Streckenteil nach Wendewisch, wo 1901 etwa in der Dorfinitte ein neuer Bahnhof mit Lokschup-
pen und einem Unlaufgleis entstanden war.

Doch bereits ab 1915 machte man sich Gedanken zur Umspurung der Bahn auf Normalspur.
Das Schicnenmaterial war nach 20 Jahren insgesamt stark verschlissen. Ebenfalls gab besonders
dic enge Ortsdurchfahrt mitten durch Bleckede imimer wieder zu Beschwerden der Anwoliner
und der Pterdekutscher. Auch fiir andere Ortsdurchfahrten gab es dhnliche Probleme. Einen
Rollbockverkehr, bei dem Normalspurwagen der Staatsbahn auf Schmalspurwagen transpor-
ticrt wurden. gab cs nur zwischen Dahlenburg Bahnhof und Dahlenburg Ort in beschrinktiem
Umlang®. Ansonsten waren die Giiter zwischen den Schmalspur- und den Staatsbahnwagen
umyuladen. Dies war. wie bei vielen anderen Schimalspurbahnen, ein 'leil des Tagesgeschéltes,
wofiir auch Arbeiter vor Ort beschéaftigt wurden.

Abbildung 1.2: Ansicht des Bahnhof der Bleckeder Kreisbahn in Bleckede nm 1910, Samm-
lung R. Béticher

*Kreisarchiv Tiinchburg, 606,6
SGerd Wolff, Dentsche Klein- und Privatbahnen, Seite 353



1 Der Weg zur Vollspurbahn
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Abbildung 1.3: Fahrplan Dahlenburg Bleckede Liineburg nund Carze Anschlu3  Wen-
dewisch aus dem Jahr 1904 (Sammlung J. T.ohmann)



2 Die Bleckeder Kleinbahn GmbH

2.1 Die Entwicklung zur Bleckeder Kleinbahn GmbH 1916 —
1921

Vom Ligenbetrieb des Kreises zur neuen Kleinbahingesellschaft mit beschrénkter Haftung war
es gedanklich gar nicht so weit. Und scit dem Jahr 1914 tobte bereits der Trste Weltkrieg.
Dic scit kurzem fiir Gott und Vaterland .,zur Fahne® gerufenen Untertanen waren in den ers-
ten Schlachten noch sicgreich. Und hicr in der Provinz hatte man ganz andere Pline. Die
Vergleiche von Kosten ciner Umspurung gegeniiber filligen Ausgaben fiir Trasseninderungen,
wic dic Herauslegune ciniger Ortsdurchfahrten z.B. aus Bleckede und ans den Landstrafien,
decuteten weitere gréBere finanziclle Belastungen an. Der Bahnbetrich ging zwar weiter. aber
Investitionen, weitere Baumalinahmen und Umbauten waren nun quasi aul Eis gelegt. Die Un-
terhaltung einer jetxt 20 Jahre alten schmalspurigen Fisenbahn, iiberwiegend mit Anlagen und
Betriebsmitteln der Erstausstattung betrieben. war recht aufwindig. Die Gefalir bestand, den
[Kreis-Etat bei geringeren Einnahmen iber Gebiihr zu belasten. Dazu kommen jetzt noch ei-
nige Abschatzungen der Kosten: Fir den Umbau in die Normalspur wurden geméf einem auf
den 15, September 1915 daticrenden Kostenvoranschlag rund 3,0 Mio. Mark geschétzt, fiir dic
Lrtiichtigung der Schinalspur etwa dic ITalfte. Wobed man allerdings zu bedenken gab, 7 dass dice
weitere Unterhaltung des Bahnbetricbes i Falle seiner Umspurung erheblich giinstiger wéire
1nd sich so im Betriche als wohl rentabel fiir die Kreisfinanzen erweisen wiirde” !

Nun wurden aber Pline des Reichsmarine-Amtes bekannt, im Kreis Bleckede als militéirisches
Projekt cin groBes Oltanklager zur Versorgung von Schiflen zu bauen, wobei der Treibstoll
per Bahn aul Normalspurgleisen zugelithri werden sollte. Fiir das L.andratsamt Bleckeder war
dies ein willkommener Anlass, sich von der Kreisbahn zu trennen. Am 30. Juli 1916 wurde
beschlossen, mit der Kéniglichen Preuflischen Staatsverwaltung iiber einen Ankauf der gesamten
linkselbischen Kleinbalinanlage in Verhandlungen zu treten und gegen ein geringes Entgelt die
Ubernahine anzubieten®. Weiter wurde beschilossen, im Falle einer Ablehnung des Ankaufs in
Ligenregic und auf cigene Kosten die Bahnstrecke winzuspuren, falls das Reichsmarineamt cine
definitive Zusage zim Bau der Olbelilter-Anlage abgibt und gleichzeitig der preuRische Staat
cine Zusage zur Finanzicrung des Umbaus der Gleisanlagen macht. Der Staat jedoch zeigte
kein Interesse an ciner Ubcrnahme der Bahnstrecke. Es gab allerdings cine Zusage an den
Krecis, Oberbanimaterial aus Kricgsreserven und cine gewisse Anzahl an Kricgsecfangenen zur

I'Kreisarchiv Litncburg, 836,5
2Kreisarchiv Liineburg, 836,5
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2 Dic Bleckeder Kleinbahn GmbH

Durchfiihrung der Arbeiten zu erhalten (sh. Schreiben vom 26. August 19163)

Nun ergab sich ein weiteres Problem. Im Sommer 1916 erschien eine Kommission der Heeres-
verwallung in Bleckede und besichtigte etliche ["ahrzeuge zwecks Zwangsverkaul an die Heeres-
feldbalinen®. Die dabei ermittelte Menge an Material hiatte den Betrieb der Kreisbahn lahige-
legt. Durch geschicktes Verhandeln gelang es Landrat von Brandenstein, diese Abgaben weit-
gehend zu verhindern, umn spater nur eine Dampflok und einzelie Fahrzeuge zu iibergeben. Zu
gleicher Zeit waren hier die Planungen der Reichsmarine weit fortgeschritten und der Bau ci-
nes Oltanklagers war beschlossene Sache. Schwerdl war gegeniiber Kohle damals ein moderner
Treibstoff zur Dampferzengung und fitr den Betrieh von Schiffsmotoren.

Dic Belicferung des Marine-Ollagers war aus strategischen Griinden gleichermafien per Schiff
und mit der Eisenbahn vorgeschen. Dies wurde der cigentliche Anlass. das Projekt Umspurung
mit cincm Anschluss zum nachsten Staatsbahnhof Liincburg in dic Umbau-Verhandlungen der
Kreisbahn mit aulzunehmen. Zumal hier staatliche T'6rdermittel in Aussicht gestellt wurden.

Diese Verhandlungen waren recht intensiv, daran beteiligt waren mehrere preufische Minis-
terien, das Reichsinarineamt und die Provinzialverwaltung (was spéter in etwa der Bezirksre-
gierung entsprach) in Lineburg. Nachfolgend die Abschrift eines Schreibens vomn Staatssekretér
des Reichsmnarineamtes an den Minister fiir Landwirtschaft, Doménen und Forsten in Berlin
vow 25. Juli 1916

Geheim

Euer Exzcellenz bechre ich mich im Anschluf an mein Schreiben vom 19.VIL1916 — No. . .
Geheim - mitzuteilen daf cin im Privatbesitz hefindliches Gelinde bei Bleckede, das
notigentalls durch Einzunahme forstfiskalischen Besitzes erweitert werden kann, einen
eiinstieen Bauplatz fiir dic Anlage bictet. Vorbedingung fiir dic Wahl dieses Platzes ist
aber der Umbau der schmalspurigen Kleinbahn Liincburg - Bleckede zu ciner normalspuri-
gen Bahn. Nach AuBerungen der Kreisvertreter ist der Kreis bereit, durch den schon lange
erstreblen Umbau der Bahn die Vorbedingung [iir die Wah! dieses Platzes zu erliillen.
um durch die Heranziehung der marinefiskalischen "Transporte die Rentabilitat der Bahn
zu sichern. Da der Kreis die Bahn indessen aus eigenen Mitteln nicht umbauen kanmn,
beabsichtigt er, sich mit Unterstiitzung der Regierung wegen einer Beihilfe an den Herrn
Minister fiir 6ffentliche Arbeiten zu wenden. Ich darf Euer Excellenz ergebenst anheim-
stellen, das Gesuch des Kreises zu unterstiitzen und mich s. Zt. von dem Ergebnis zu
henachrichtigen.

In Vertretung

gez. Kraft

Unabhéngig vom Kreisausschuss, dessen Vorsitzender der Landrat von Brandenstein war,
hatte sich wohl auch die Betricbsleitung der Kreishahn an dic Ministerien in Berlin gewandt,
denn es kam cin Schreiben von Reichsmarineamt an den koniglichen Landrat in Bleckedce®:

SKreisarchiv Litneburg, 836,5
4Kreisarchiv Litneburg, 8365
SKreisarchiv Litneburg, 836,5
S reisarchiv Liinchurg, 836,5
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2.1 Dic Entwickling 7zur Bleckeder Kleinbahn GmbH

Berlin, den 6. August 1916
Fuer Hochwohlgeboren danke ich [iir Thre gelallige Vitteilung vom 31.v. Mon.¢ und sehe
einer weileren zustdndigen Riicksprache iiber die Verhandlungen mit den zustdndigen
Stellen gern entgegen. Doch erlaube ich mir schon jetst zu bemerken, dafi leider von
der Herstellung der beabsichitigten Oelanlagen in Bleckede Abstand genommen werden
miiBte, wenn es nicht gelingen sollte, den Bahimunbau durch entsprechende Zuschiisse vom
Ministerivm fiir 6ffentliche Arbeiten und der Provinz zu sichern. Das Unternchmen wire
auch dann schon gefihrdet. wenn dic Verhandlungen wegen des Balmbaues sich noch
crheblicher in die Linge zichen wiirden. Dicse Getahr scheint mir nach dem gefilligen
Schreiben bereits so nahe geriickt, dafl ich cs nicht verantworten kann. mich allein auf
Bleckede 7zu stiitzen und deshalb schon jetzt wegen Wahl cines anderen gecigneten Platzes
an der Elbe die ndtigen Schritte eingeleitet habe.
Von hier aus kann die Bahn(rage nicht in anderer Weise geldrdert werden, als sie in
dem abschriftlich iin Auszug beigeltiglen Schreiben an den Landwirtschaltsiinister vomn
25.v. Mts.® B VII ¢.18830 bereits gescliehen ist; insbesondere kann in der Augelegenheit
nicht an den Minister der éffentlichen Arbeiten herangetreten werden.
Was das Schreiben Lhres LHerrn Betrichsdirektors Schueider anlangt, so ist darin zwar
gesagt, dafl es mit Euer [Hochwohlgeboren Einverstandnis ergangen sei. Ob es sich aber
auf den gesamten Inhalt des Schreibens erstreckt, erscheint mir aber nach der kiirzlichen
Riicksprache mit Ener Hochwohlgeboren doch nicht ganz sicher.
Im besonderen vermag ich nicht 7zu erkennen, was im Schlufisatze dicses Schreibens unter
‘ciner cinmaligen fithlbaren Beihilfer verstanden scin soll.
Um die Moglichkeit von Milverstdndnissen auszuschlieBen. so scheint es mir emplehlens-
wert. dald der Schriltwechsel in dieser an sich schwierigen Angelegenheit lediglich zwischen
Euer Hochwohlgeboren und mir gelihrt werde.
Wirklich Geheimer Admiralitatsrat und Abteilungschef im Reichs-Marine-
Amt
(Unterschrift). . .

“Des Vormonats, geweint ist Juli

Mit Schreiben vom 26. August 1916 teilt der Staatssekretdr des Reichsmarineamis an den
Herrn koniglichen T.andrat mit:

e N

1.) Ich bin bereit, dafiir cinzutreten, dafl das fiir cinen Umbau der Bleckeder Kreishahn
in Normalspur crforderliche Oberbanmaterial als Kricgsinaterial angeschen und sofort
gelicfert wird. 2.) Ebenso werde ich mich dafiir verwenden, dafl zur Bauaustithrung ctwa
300 Kricgsectangene gestellt werden [... Ieh bitte spétestens bis zum 15. September d.
Jahres um cine bestimmie Erklarung. ob der Umbau der Bahn endgiiltig gesichert, ist
[...] . Meinerseits kann in Verhandlung mit den provinzialen oder staatlichen Instanzen
iiber die I'rage des Bahnbaus nicht eingetreten werden




2 Dic Bleckeder Kleinbahn GmbH

2.5 Fahrzeuge der Bleckeder Kleinbahn

In diesem Abschnitt soll cin kurzer Therblick iiber die wichtigsten Fahrzeuge gegeben werden,
dic auf der Bleckeder Kleinbahn zwischen 1922 bis 1944 cingeserzt wurden. Das bedeuter, dass
der schmalspurige Fahrzeugpark hicr nicht mehr behandelt wird. da dieser schon in den crsten
Jahren des Bestchens der Bleckeder Klcinbahn abgestoBen wurde. Ebenfalls nicht besprochen
werden die ["ahrzeuge der OHE, welche nach 1944 aul der Strecke hinzukamen.

Aus dem Geschiltsbericht 1921/1922%.

4 Tenderlokomotiven, Betr. Nr. 6 - 9

9 Personenwagen, Betr. Nr. 6 - 14

2 Post- u. Packwagen, Betr. Nr. 20 / 21

9 Giiterwagen (in den Staatshahuwagenpark cingestellt: 4 geschilossene, 5 offenc)
1 Gaskessclwagen, Betr. Nr.25

3 Arbeitswagen. Betr. Nr. 26 - 28

13 Kicswagen (nicht betriebs(@hig)

2 Handhebeldraisinen

2 Bahnmeisterwagen

Die Lokomotiven befinden sich in einem guten. betriebsfahigen Zustande, die Personen-,
Post- und Gepackwagen hingegen zum grofiten ‘Leil in mangelhaftein Unterhaltungszu-
stande.

Dampflokomotiven

Tabelle 2.1: Bestand der Dampllokomotiven

Betr. Nachweislich Hersteller Banart Verblieb

Nr. im Bestand wund Bau-
BKB  geliihrt ab  jahr
6 1919 Jung 1902  C n2t OHE 89 145 (Ausgemustert 1945(7))
T 1919 Hagans Cn2t OHE 89146 (Ausgemustert 19359)
1903
8 1919 Uniow G n2t  Verschrottet 1936
Gieflerei
Konigsberg
1892
9 1920 Borsig 1920 C n2t  OHE 89 147 (Ausgemustert 1960)
2 1925 Borsig 1908 B n2t 1928 verkault (1960 bei der DR als 98 6213 ausgemus-
oder tert)
10

26y reisarchiv Litnehurg 766,11
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2.5 Fahrzeuge der Bleckeder Kleinbahn

Beschallt wurden erstmal gebrauchte Fahrzeuge. Fine Vermittlung sumindest bei den Dampl-
loks ist wahrscheinlich. da es sich dem Grunde nach um ein Projekt im Interesse der Marine
handelte und diese noch zu Kriegszeiten in Bleckede iibernommen wurden. Dies waren drei
Stiick, eine preuflische 'I' 7 und zwei Maschinen der Gattung I 3. Die Lokomotiven trugen die
Betriebsnunmiern 6 - 8, folgend dem Schinalspurnummernschema und sicher in der Rethenfolge
ihrer Ubernahme. s waren #ltere Nassdampfloks, gebaut nach den sog. Musterbliattern der
KPLEV. Dic Nr. 6 und 7 wicsen jedoch unterschicdliche Merkmale in Kessclleistung und Aus-
stattung auf. Lok Nr. 6 (Abh. 2.10) ist 1948 nicht mchr im Bestand registriert. Lok Nr. 7 (Abb.
2.11) war dagegen noch bis 1959 i Betrieh und wurde im EAW Bleckede verschrottet.

Lok Nr. 8 (Union Konigsherg 1892) war von der Erstausstattung die stéiirkste Lokomotive mit
42t Dienstgewicht (Abb. 2.12). Sic ist laut Geschéftsberichren 1936 tiir 1.500,—~RM als Schrott,
an dic Firma FEckart u. Co, Hamburg, verkault worden.

1920 wurde mit der Betriebsnummer 9 ein C-Kuppler beschallt (Abb. 2.13). Die Beschailung
derselben war den Umsténden der Nachkriegszeit geschuldet. Das beschreibt ein Erlduterungs-
bericht zur Kapital-Erhohung, Kleinbahnamt vomn 22. November 1920, zum Titel 11 Betriebs-
mittel:

Dic ncuc 3/3 gekuppelte Lokomotive (42t Dienstgewicht) hat gekostet 250.000.— M. Sic
wurde bestellt bei der T'irma Borsig. Berlin am 1. Januar 1919 »um Preis von 157.200.— M.
Gelielert wurde die T.okomotive erst im August 1920. Die Ausliihrungszeit hat 1 1/2
Jahre gedauert, sie wurde verzogert durch fortwahrende Streiks und durch schwieri-
ge Beschaffung des Hisens. lm Februar 1920 forderte die Firma den erhohten Preis
von rd. 250.000, M. Der damalige Stiickpreis fiir eine solche Lokomotive betrug schon
510.000. M. Dicsce Mchrforderung wurde nach IAngerem Schriftverkehr und Pritfung der
Rechtslage ancrkannt. Die Mchrausgabe fiir diese Lokomotive Detrigt (... ) 90.000,— M.

Dicse Lok wurde bis 1960 anf der Strecke Liineburg - -Bleckede cingesctzt und 1960 im EAW
Bleckede verschrottet.

Von 1926 bis 1928 stand mit der Nr. 2 ein Zweikuppler zur Verliigung 27.

Der 1910 bei Henschel in Kassel bestellte Vierkuppler vom Typ ., Elna 6“ wurde vermutlich
kriegsbedingt nicht mehr an die Kleinbahn ausgelielert. Die bestellte L.okomotive wurde 1916
als 92 1418 bei der OHE in Dienst gestellt und in Winsen/Lule eingesetzt.

Die OHL hat bis in die sechziger Jahre verschiedene Dampfloks eingesetst, doch die Dampf-
lokzeit der OIILE, somit auch bei unserer Kleinbahin, ncigte sich dem Ende zu. Stammlok in
Bleckede wurde in den spéteren Jahren die OIIE-Diescllok VL 60023 (MAK 1959).

27Tm Buch ,,Vom Kleinbahnnel~ »u den Osthannoverschen Fisenbahnen® von TTutter, Bretschneider, Uhl und
Kasper ist ein Beschaffungsdatum von 1925 und eine Betriebsnummer 10 genannt
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2 Dic Bleckeder Kleinbahn GmbH

Abbildung 2.10: l.okomotive Nummer G (OIlF 89 115) im Bahnhof Liineburg Nord, Foto
Sammlung Henning Bendler

Abbildung 2.11: Lokomotive Nummer 7, OllE 89 146.in Scharnebeck. Diese Aufnahme
entstand vermutlich zwischen 1946 und 1948 und soll cinen Hamstcrzug abbilden, Sammlung
AVL
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4 FEin ncuer Anfang als Muscumshahn

4.1 Die Bleckeder Kleinbahn als Tochtergesellschaft der AVL

Am Anfang stand cs wirklich nicht gut um dic Kleinbahn. Eine Bereisung der Bleckeder Strecke
durch dic Landescisecnbahnaufsicht (LEA) Anfang des Jahres 2011 hat ergeben. dass vor Wie-
deraufnahme des touristischen Zugverkehrs noch erhebliche Sanicrungsarbeiten zu bewéltigen
sind.

Dann wurde die Strecke abschnitisweise gesperrt. Am 13.12.2011, nach umlangreichen Sa-
nierungen am Gleiskérper und den Anlagen durch die OHE. die AVI. und das Zug-Projeki
job.sozial (eine geférderte MaBnalune der Bundesaunstalt fir Arbeit, mit einzelnen Projek-
ten bis 2013) hat das Landesamt fir Bahnaufsichit die Strecke abgenommen. Unser BIKDB
Geschaftsfihrer, Dipl. Ing. Uwe Nittel, konnte hoch erfreut am 15.1.2012 bekannt geben: Die
Bleckeder Kleinbahn UG (haftungsbeschrinkt), cine AVL Tochtergescllschaft, hat fiir fiinfzig
Jahre dic Konzession zun Betrieh der Eisenbahninfrastruktur von ki 1,188, Abzweig Litneburg
Meisterweg, bis Bleckede Siid bei km 25.4 erhalten! Weitere vorhandene Anlagen sind dic Stra-
Benquerung der L 222 in km 0,1 mit dem Anschlussgleis nach Alr Garge, der Anschluss Wald-
trieden der OHE bis km 26,3 (Streckenende) und dic Hafenbahn bis km 0,7. Diese sind jedoch
teilweise gesperrt.

Die Bleckeder Kleinbahn UG hat eine eigene Belriebslithrung. Die TFEI, ist das Verkehrsun-
ternehmen. l'ahrzeuge stellt die AVI. Zugleitung und Betlreuung der technischen Sicherungs-
anlagen macht die OHE n Auftrag, die auch Anschlieer ist it dem Bleckwerk.

Am 29.1.2012 konute die Strecke erstmals nach den vorangegangenen mnfangreichen Sanie-
rungsarbeiten wieder befahren werden. s gab einen Zweizug-Betrieb mit dem GDT 0518 und
cincm lokbespannten Zug mit der 23041, In Bleckede gab es cine Feierstunde mit Reden vom
AVL-Vorsitzenden ITans Dicrken, errn OB Madge aus Liineburg, ITerrn Bitrgermecister Bother
aus Bleckede und weiteren regionalen Politikern. Des Weiteren gab cs Fithrungen durch das
EAW Bleckede sowic cin Bahnhofstest in Bleckede.

ADb der Saison 2012 gibt es jetzt wieder cin regelméBiges touristisches Zugangebot auf der
Bleckeder Strecke. So verkehren in den Monaten von Mai bis September an den Regellahrta-
gen jeweils mindestens zwei Mal pro Monat drei Zugpaare der Touristik-Fisenbahn Liineburger
Heide GmbH (2012 waren es nur zwei 7Zugpaare) mit Halt an allen Unterwegsstationen zwi-
schen Liineburg Hauptbahnhof und Bleckede. In einigen Jahren wurden diese Verkehre auch
bis Bleckede Stid oder sogar an ausgewahlten Tagen bis in den Bleckeder Hafen ausgeweitet.

Dazu kominen saisonbedingt weitere Fahrten. Am Ostermontag gibt es fiir die kleinen Fahi-
giste Ostercier-Suchfahrten (cine Vormittags- und cine Nachinittagsfahrt, erstmals ab 2013 zu
den neuen Suchfeldern am ITaltepinkt Neu Neetze). Iim Oktober werden die belichten Mond-
scheinfahrten mit cinem Dinnerbuffer in Nectze und ciner anschlieBenden gefithrten Fackelwan-
derung rund um den Haltepunkt Neu Neetze angeboten. Wihrend 2012 und 2013 cin Fahrtag
ausrcichte, musste das Angebot infolge immer gréicrer Nachfrage ab 2014 auf zwei Sonnaben-
de ausgeweilel werden. Als Hohepunk{ des Jahres werden dann in der Adventszeil auch aul
der Bleckeder Strecke Nikolauslahrien angeboten. Der Nikolaus steigl dann am Waldrand bei
Frbstorl mit seinen Kngeln in den Zug, anschlieBend erflolgl die Bescherung der mitlahrenden
[Kinder. Wahreud in den ersten beiden Jahren insgesaint drei solche I'ahrten stattfanden, sind



4.1 Dic Bleckeder Kleinbahn als Tochtergesellschaft der AVL

cs ab 2014 vier Fahrien geworden (jeweils cine Vor- und cine Nachmittagslahrt an 2 Wochen-
endterminen).

Am 7.4.2015 wurde der Name der Gesellschalt dann in Bleckeder Kleinbahn Unternehmer-
gesellschaft (haftungsbeschrankt) geandert.

Abbildung 4.2: DT 0518 und Lok 23041 beim Kleinbahufest in Bleckede am 29.4.2012

Abbildung 4.3: Iiu Bahuhof Boltersen wird rangicrt. Dic Szcuce entstand wihrend ciner
Veranstaltung mit einem Fotogiiterzug ain 28.6.2020.
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4 Fin ncuer Anfang als Muscumshahn
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Abbildung 4.4: Szene wihrend der Nikolaustahrten am 16.12.2017 bei Erbstorf
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schung fiir die kleinen Fahrgiste in Neu Neetze am 28.3.2016
WO N -

Abbildung 4.5: Osteriiberr
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4.1 Dic Bleckeder Kleinbahn als Tochtergesellschaft der AVL

Abbildung 4.6: 23011 mit dem [IEIDFE - EXPRESS in Mitten blithender Ileidelandschaft,
Aufmahme Daniel Krause, 2.9.2017

Abbildung 4.7: GDT 0518 zum Aufltakt der saisonalen Planfahrten in Bleckede am
1.5.2017
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4 Fin ncuer Anfang als Muscumshahn

Im Jahre 2019 gab cs mit der Griinkohllahrt im Januar cinec nochmalige Frweiterung des
Angebotes. Neben den ollentlichen Fahrien verkehren je nach Bedarl auch noch Charterziige
vu besonderen individuellen Anldssen aul der Strecke. Insgesamt zeigten die [fahrgastzahlen [iir
diese touristischen Verkelire seit 2012 in eine Richtung, es ging bislang fast kontinuierlich berg-
auf. Wahrend 1 Jahre 2012 noch 2597 I'ahrgaste befordert wurden, waren es imn Jahre 2016
bereits 5969. Dieser Rekord wurde erst 2019 it 6266 Fahrgasten wieder iibertroffen. Neben
den beschriebenen touristischen Verkehren gibt es nach wie vor in unregelméfigen Abstanden
Uberfithringen von Lokomotiven ziun und vomn Bleckwerk (OIIE-Ausbesserungswerk in Blecke-
de). Dauchen verkehren auch meist an den Wocheneden Arbeitsziige von Liinchurg zur Unter-
haltung und weiteren Sanicrung der Strecke. welche iiberwicgend in chrenamtlicher Tétigkeit,
durch Mitglicder der Arbeitsgemeinschaft Verkehrstfreunde Liineburg erfoler.

Nicht nur fiir grole Jungs: Mit der Kleinbahn von Liineburg nach Bleckede
Mit freundlicher Genehmigung von Ruth Heumer

Mit einemn grellen Pfeifton verldasst der dunkelrote
Tricbwagen, Baujahr 1955, umn 12.15 Uhr den Bahn-
hof Litnchurg auf Gleis 4. In dem angehdngten dun-
kelgriinen Waggon, Baujahr 1929, ist cin Abteil fiir
dic SPD rescrviert. Auch Oberbiirgermeister Ulrich
Midge (Baujahr 1950) reist an dicsem Sonntag mit.
Unscre Fahrrider sind im Giiterwagen verstaut und
wir haben Platze im Triebwagen reserviert.

Die griinen ledersilze haben schon bessere Zeiten
gesehen. aber [Ur die knapp enstindige l'alirt nach
Bleckede sollte das kein Problem sein. ,Ireundliche
Hunde* reisen kostenlos mit, verkindet ein Schild.
Aber unser Pict ist zu diesem Zeitpunkt gerade zwei
Abbildung 4.8: Klassische Wochen alt und schhummert vermutlich friedlich an
Fahrkarten fir die Fahrt der Mutterbrust.

Schon als ich im Mai die altmodischen gelb-weillen Tahrscheine aus Pappe in der Hand
hielt, kam Vorfreude aul und Kindheitserimmerungen wurden wach. Ich habe meinem
Maun zuim Geburtstag (Ende Mai) eine I'alirt wmit der Bleckeder I{leinbahn geschenkt,
und nun (Linde August) ist es endlich soweit.

Bis alle Reisenden ihre  reservierten oder nicht-reservierten  Plétze gefunden und einge-
nommen hiaben, dauert es etwas und es herrscht Gedrange und Geschiche in den Géngen.
Mein Mann, dem das Gliick ja meistens hold ist. hat unsere Plitze gleich zielsicher an-
gesteuert. Der Zug rumpelt ordentlich, wic es sich fiir so cin altes Getihrt gehort.
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4.6 Betrichsstellen nnd Haltestellen der Bleckeder Kleinbahn

4.6.5 Scharnebeck — km 7,3

Abbildung 4.64: l.ageplan des Bahnhofs Scharnebeck aus dem Umbauplan von 1916

aul Bahnhol Scharnebeck 1 Gebdude mit Giiter- und Warteraum. 1 Ladegleis, 1 TI'uhr-
werkswaage mitl Wiegehduschen. 1 Stumplgleis. 1 gepil. l.adestraBe., 1 hélzener Schuppen,
1 elektr. Lichtanlage

Scit 1904 besteht die Station Scharncebeck der Schinalspurbahn. 1919 wurde die Station auf
Normalspur wngebaut, zuséiitzlich gab cs cin neues Bahnhofsgebiiude. Die ctwas zuriicklicgende
Gastwirtschaft war anch Schmalspurbahnagentur. Siidlich der Ladestraie befindet sich der ans-
geosicdelte Mithlenbetrich mit. Landhandel und Futtermittelwerk. Die Weichen sind 2002 ent-
ternt, worden und das Ausweichgleis ist iiberwuchert. Das Anschlussgleis zum Futtermittelwerk
wird seither nicht mehr bedient. Die Ladestralle ist aktuell T.Lkw-Stellplatz und Alistolllager.
leider kein schéner Anblick. Beliebtes Ausllugsziel ist das weit bekannte Schillshebewerk am
Flbe-Seitenkanal. Der I'uBweg vom Bahnhol durch den Ort ist mit etwa 1,5 ki kirzer als
von der Station Erbstorf. Am oOstlichen Rand des Ortes sind die Ausgrabungen aus vorge-
schichtlicher Zeit ebenfalls sehr sehenswert. Das Bahnhofsgebaude ist verkauft, die dahinter
licgende Gastwirtschaft, Bahn-Agentur wiahrend der Schinalspurzeit, ist geschlossen und soll
cincm Wohnkomplex weichen.
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4 Fin ncuer Anfang als Muscumshahn
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Abbildung 4.65: Gleisplan des Bahnhofes Scharnebeck wm 1980
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4.6 Betrichsstellen nnd Haltestellen der Bleckeder Kleinbahn

Abbildung 4.66: Bahnhot Scharnebeck, Zugkreuzung am 4.1.1976 GDT 0515 - 0519, Toto D. Rie-
hemann

Abbildung 4.67: GDT 0518 als Pt 646 Bleckede - Liincburg am 6.8.2017 in Scharucbeck, Troto S.
Weber

T
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4 Fin ncuer Anfang als Muscumshahn

Abbildung 4.68: Der GDT 0518 verldasst am 20.9.20 Scharncbeck mit dem mittaglichen Planzug
nach Bleckede. Links uutcn ist noch cin Stiick des mit Gras iiberwucherten fritheren Ausweichgleises
erkennbar.
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Abbildung 5.1: Oben: SKT, (Schicnenkleinkraltwagen) mit Anhénger.

Abbildung 5.2: Unten: Zwciwcgcbagger.
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6 Anhang

6 Anhang

6.1 Wichtige Dokumente

Der Regicrungs-Prifivent.
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Abbildung 6.1: Interne Mitteilung des Regierungsprésidenten an den Landrat vom
20.12.1916. Krcisarchiv Akten 836 ff
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Unsere Ziele fiir die nachsten Jahre:

Reaktivierung des Personennahverkehrs Liineburg — Bleckede auf der Schiene
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